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@ Vorrichtung zur Shzbelegungserkennung * 

@ Vorrichtung zur Shzbelegungserkennung mit einem ein 
Schaumteil (12) aufweisenden Fahrzeugsitz (10), dadurch 
gekennzeichnet, da(J im Schaumteil (12) ein deformierba- 
rer Korper (22") eingebettet ist, der bei Belastung des Sit- 
zes (10) eine Langenanderung in mindestens einer seiner 
. Achsen erfahrt, und ein Element (28, 30) diese Langenan- 
- derung erfafSt. 
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Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Sitzbele- 
giingserkennung mit einem ein Schaumteil aufweisenden 
Fahrzeugsitz. 5 

Bei bekannten Vorrichtungen zur Sitzbelegungserken- 
nung ist unterhalb des Sitzbezuges eine MeBmatte angeord-r 
net, die bei Druck eine Widerstandsanderung erkennen laBt 
Mittels dieser Widerstandsanderung kann eine Steuereinheit 
die Belegung des Sitzes detektiereri. io 
r " Nachteilhaft hierbei ist;~da6"si5h~die Mefirnatte unter dem ~ 
Bezug abzeichnen kann und daB wegen der Dampfundurch-. 
lassigkeit solcher MeBmatten die beim Korper fortwahrend 
stattfindende Feuchtigkeitsabgabe wie bei einer Dampf- 1 
sperre verhindert wird. Daraus resultiert ein unangenehmes 15 
Sitzgefuhl. 

Im iibrigen erhoht sich bei Verwendung einer Steuerein- 
richtung die Gefahr einer Funktionsstorung. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Vorrichtung fur eine 
Sitzbelegungserkennung zu schafFen, die kostengunstig, 20 
einfach aufgebaut und funktionssicher ist, und mit der niche 4 
ein unangenehmes Sitzgefuhl hervorgerufen wird. 

Diese Aufgabe wird gemaB einer Alternative dadurch ge- r " 
lost, daB im Schaumteil ein deformierbarer Korper eingebet- 
tet ist, der bei Belastung des Sitzes eine Langenanderung in 25 
*mindestens einer seiner Achseri erfahrt und ein Element 
• diese Langenanderung erfaBt. GemaB einer anderen Alter- 
native der erfindungsgemaBen Vorrichtung ist im Schaum- 
teil ein deformierbarer Korper eingebettet, der bei Belastung 
des Sitzes einen im Korper integrierten Schalter betatigt. 30 

Den beiden Alternativen liegt die ubergeordnete Uberle- 
gung zugrunde, eine Vorrichtung zur Sitzbelegungserken- 
nung nicht uhmittelbar unterhalb des Bezujges eines Sitzes, 
sondern im Schaumteil selbst anzuordnen. Dadurch kann 
sich die erfindungsgemaBe Vorrichtung weder im Sitzbezug 35 
abzeichnen, noch entsteht dadurch ein unangenehmes Sitz- 
gefuhl durch eine etwaige Nassebirdung im Bezug des Sit- 
zes. 

GemaB einer vorteiihaften Ausfuhrungsform der ersten 
Alternative umfaBt der Korper mindestens zwei Seiten, die 40 
sich bei der Belastung des Sitzes aufeinander zu- oder von- 
einander wegbewegen. Dadurch wird auf einfache und ko- 
stengiinstige Art und Weise eine Langenanderung des den 
Sitzbelegungserkennungsdetektor bildenden Korpers vorge- 
schlagen. 45 

GemaB einer bevorzugten Ausfuhrungsform werden zwei 
einander gegeniiberliegende Seiten jeweils durch konkav 
gewolbte Rachen gebildet. Durch die Belastung des Sitzes 
wird der Korper zusammengedruckt und die Woibung der ; 
konkaven Seiten verringert, so daB sich die zwischen den 50 
beiden konkaven Seiten liegende Flache streckt. 

Diese Langenanderung kann vorzugsweise mittels eines 
Bowdenzugs erfaBt werden, dessen.Seil an einer Seite des 
Korpers befestigt ist und dessen Mantel sich an der gegen- 
uberliegenden Seite abstiitzt Durch die Verwendung des 55 
Bowdenzugs ist eine auBerst kostengiinstige und funktiohs- 
sichere Ausfuhrungsform der Erfindung angegeben. Alter- 
nativ konnen naturlich auch andere Detektionsmittel ge- 
wahlt werden, welche die Langenanderung des Korpers in 
entsprechender Weise erf assen kohnen. 60 

Eine vorteilhafte Ausfuhrungsform der zweiten Variante 
der erfindungsgemaBen Vorrichtung ist durch die Ausbil- 
dung mittels zweier Seiten gegeben, die sich bei. der Bela- 
stung des Sitzes und somit des Korpers aufeinander zubewe- 
gen 'und den im Korper selbst integrierten Schalter betati- 65 



takte an beiden Seiten jeweils einander zugewandter Innen- 
flachen, die ab einer bestimmten Belastung des Sitzes auf- 
einander zu liegen kommen. Wird der Fahrzeugsitz wieder 
entiastet, losen sich die elektrischen Kontakte voneinander, 
so daB eine elektrische Verbindung zwischen zwei mit den 
elektrischen Kontakten jeweils verbiindenen Leitungen un- 
terbrochen ist. 

Die Erfindung wird, auch hinsichtlich weiterer Vorteile 
und Merkmale, anhand der beigefugten Zeichnungen naher 
erlautert. Die Zeichnungen zeigen in : : 

Fig. 1 eine schematische Schnittansicht eines Fahrzeug- 
sitzes ohne Lehne mit im Schaumteil eingebettetem Detek- 
tor, 



gen 

Eine einfache und auBerst preiswerte Ausbildung des 
Schalters liegt in der Anordnung zweier elektrischer Kon- 



Fig. 2a und Fig. 2b eirie stark schematisierte Schnittan- 
sicht einer ; Ausfuhrungsform eines erfindungsgemaBen De- 
tektors in unbeiastetem und belastetem Zustand, 

Ffe. 3a und Fig. 3b eine stark schematisierte Schnittan- 
sicht einer weiteren Ausfuhrungsform eines erfindungsge- 
maBen Detektors in unbeiastetem und belastetem Zustand 
und 

♦Fig. 4 eine Darstellung wie.Rg- 1, m der jedoch ansteUe 
des erfindungsgemaBen Detektors eine MeBmatte nach dem 
Stand der Technik unter dem Sitzbezug dargestellt ist. 

Die schematische Schnittansicht in Fig. 1 zeigt einen her- 
kommlichen Fahrzeugsitz 10 ohne Lehne, der ein Schaum- 
teil 12 umfaBt, welches auf einem Sitzrahmeri 14 aufliegt. 
Der Sitzrahmen 14 umfaBt eine Befederung, welche in Fig. 
1 durch die Bezugsziffer 16 gestrichelt dargestellt ist. Bei 
der Befederung kann es sich beispielsweise um vier langs 
( verlaufende Fedem handeln, die etwa 80% der Hache'ab- 
decken, auf dem das Schaumteil aufliegt. Uber dem 
Schaumteil 12 ist ein Bezug 18 angeordnet, der sich im we- 
sentlichen von einem Ende des Sitzrahmens 14 uber das 
Schaumteil 12 bis zum anderen Ende des Sitzrahmens 14 er- 
streckt. 

In einer Stand der Technik darsteUenden Fig. 4 ist zwi- 
schen dem Bezug 18 und dem Schaumteil 12 eine MeBmatte 
20 angeordnet. Durch die Ausubung eines Druckes auf die 
MeBmatte erfolgt eine Widerstandsanderung, die von einer 
Steuereinheit (nicht dargestellt) erfaBt werden kann. 

Um die eingangs genannten Nachteile zu uberwinden, ist 
in Fig. 1 im Schaumteil ein Detektor 22 eingebettet. Durch 
die Anordnung des Detektors 22 im Schaumteil wird sowohl 
einer Abzeichnung des Detektors 22 im Sitzbezug 18 als 
auch einem negativen Sitzkomfort entgegengewirkt. Der 
Bediener des Fahrzeugs spiirt den Detektor 22 nicht. 

In den Fig. 2a und 2b ist eine erste Ausfuhrungsform ei- 
nes Detektors dargestellt Dabei wird der Detektor 22 f aus 
einer oberen 24 und einer unteren 26 gewolbten Seite gebil- 
det, die jeweils konkav zueinander angeordnet sind. An ei- 
nem Ende des Korpers ist ein Seil 30 eines Bowdenzugs 28 
befestigt. Der Mantel des Bowdenzugs 28 stiitzt sich wie in 
den Fig. 2a und 2b zu erkennen ist, auf der gegenuberliegeh- 
den Seite des Detektors 22' ab. Wird der Fahrzeugsitz 10 be- 
lastet, so wirkt eine Kraft auf das Schaumteil und den Detek- 
tor 22' in Richtung der in Fig. 2b dargestellten Pfeile 32, wo-, 
durch der Detektor 22 zusarruiiengedruckt wird. Dabei wird 
die Wolburig der konkaven Seiten verririgert, wodurch sich 
die gegehuberliegenden Verbindungspunkte beider den De- 
tektor 22 bildenden Seiten 24 und 26 voneinander entfemeh. 
Durch diesen EfTekt wird das Seil 30 des Bowdenzugs 28 
herausgezogen, so daB ein am anderen Ende des Bowden- 
zugs angeordneter Schalter (nicht dargestellt) betatigt wird. 
Der nicht dargestellte Schalter ist im Bereich des Fahrzeug- 
sitzes, nicht unbedingt im Schaumteil 12 selbst, angeordnet. 

Die Erfassung der Langenanderung der Strecke, die durch 
die beiden Schnittpunkte der miteinander verbundenCn Sei- ' 
ten definiert werden, kann auch durch andere Erfassungs- 
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mittel festgestellt werden, beispielsweise dadurch, daB das 
im Detektor 22' befestigte. Seil unmittelbar einen Schalter 
betatigt. 

Eine alternative Ausfuhrungsform eines in einem. 
Schaumteii 12 eines Fahrzeugsitzes 10 eingebetteten Detek- 5 
tors ist in den Fig, 3a und 3b dargestellt Der Detektor 22" 
besteht wiederum aus zwei zueinander konkav gewolbten 
Seiten 24* und 26V Durch die Belastung des Fahrzeugsitzes 
10, dargestellt durch die Pfeile 32' in Fig. 3b, werden die 
einander gegeriiiberliegenden Seiten 24' und 26' aufeinander 10 

zubewegt.- Aiif den einanderzugewandten Innenflachen der 

Seiten sind jeweils elektrische Kontakte 34* und 34" ange- 
ordnet, die im unbelasteten Zustand des Detektors 22' von- 
eiriander getrennt sind. Die Kontakte 34' und 34" sind je- 
weils mit elektrischen Leitungen 36* und 36" verbunden, die 15 
zu einer Signalverarbeitungseinheit fiihren, was durch die 
Pfeile 38 angedeutet ist. 

Bei einer bestimmten Belastung des Sitzes und dem da- 
durch hervorgerufenen Zusammendriicken dei* Seiten 24' 
und 26* des Detektors 22 werden ,die elektrischen Kontakte 20 
34* und 34" miteinander in Verbindung gebracht, wodurch 
insgesamt eine elektrische Verbindung zwischen den beiden 
Leitungen 38 hergestellt wird. Die beiden an den Innenfla- 
chen der Seiten 24' und 26' angeprdneten Kontakte 34* und 
34" bilden unmittelbar den Schalter, der sich bei einer be- 25 
stimmten Belastung des Fahrzeugsitzes 10, die von seiner 
Belastungscharakteristik abhangt, schlieBt. 

Alternatiy^konnen auch andere Ausfiihrungsformen des 
Schalters reajisiert werden, beispielsweise dadurch, daB auf 
der Lmenflaphe der unteren Seite ein Schalter befestigt ist, 30 
dessen Taster von der oberen Seite bei. Belastung des Fahr- 
zeugsitzes 10 betatigt wird. 

Insgesamt bilden die beiden Ausfiihrungsformen des De- . 
tektors jeweils eine kostengiinstige und mechanisch eirifach 
zu realisierende Verwirklichung der erfindungsgemaBen 35 
Vorrichtung. Insbesondere wird die Funktionssicherheit der 
Vorrichtung zur Sitzbelegungserkennung erhoht. Bin Sich- 
Abdruckeri des Detektors auf der Sitzfiache und eine nega- 
tive Beeinflussung des Sitzkomforts wird vermieden. 

Die Erfindung soil jedoch nicht auf die beiden Ausfuh- 40 
rungsformen der Detektoren in den Fig. 2a bis 3b be- 
schrahkt sein, da diese Detektoren in fur den Fachmann ge- 
laufiger Weise ausgebildet sein konnen. Ein wesentlicher 
Aspekt der Erfindung ist jedoch die Anordnung des den 
Korper bildenden Detektor im Schaumteii selbst. 45 
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wird, dessen Seil (30) an einer Seite des Korpers (22')' 
befestigt ist und dessen Mantel sich an einer gegen- 
iiberliegenden Seite abstutzt. 

6. Vorrichtung zur Sitzbelegungserkennung mit einem 
ein Schaumteii (12) aufweisenden Fahrzeugsitz (10), 
dadurch gekennzeichnet, daB im Schaumteii (12) ein 
deformierbarer Korper (22") eingebettet ist, der bei Be- 
lastung des Sitzes (10) einen im Korper (22") integrier- 
ten Schalter (34', 34") betatigt. 

7. Vorrichtung nach .Anspruch 6, dadurch gekenn- 
_zeichnet, daB Uer-K6rper_(22!!)-mindestens zwei Seiten 

(24*, 260 umfaBt, die sich bei Belastung des Korpers 
(22") unter Betatigung des Schalters (34', 34") aufein- 
ander zubewegen. . 
*8. Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB auf beiden Seiten jeweils zugewandter 
Innenflachen elektrische Kontakte (34*, 34") angeord- 
net sind, die ab einer bestimmten Belastung des Sitzes 
(10) aufeinander zu liegen kommen. 

Hierzu 2 Seite(n) Zeichnungen .. 



1. Vorrichtung zur Sitzbelegungserkennung mit einem 
ein Schaumteii (12) aufweisenden Fahrzeugsitz (10), 50 
dadurch gekennzeichnet, daB im Schaumteii (12) ein , 
deformierbarer Korper (22') eingebettet ist, der bei Be- 
lastung des Sitzes (10) eine Langenariderung in minde- 
stens einer seiner Achsen erfahrt, und ein Element (28, 
30) diese'Langenanderung erfaBL .55 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Korper (227 mindestens zwei Seiten 
(24, 26) umfaBt, die sich bei der Belastung des Sitzes 
(10) aufeinander zu- oder voneinander weg bewegen. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 60 
zeichnet, daB zwei einander gegenuberliegende Seiten 
(24, 26) jeweils zueinander konkav gewolbt sind. 

4. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Korper (22*) hohl aus- 
gebildet ist 65 

5. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Langenariderung des 
Korpers (22*) mittels eines Bowdenzuges (28) erfaBt 
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